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Absperrung befinden, ist der Streckenposten verpflichtet, “HALT" zu geben.
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Der Fahrer darf sein Auto grundsatzlich nur bei “RENNEN<HALT" verlassen.
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Schmutzfanger (Heckantrieb)

- mittels Blechwinkel zu versteifen
und nach hinten abzustiitzen
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5 mm starke Eisenplatte
von A-S3ule bis B-Saule

@ = Priflécher

Fahrzeugmitte

Abstitzung
hinten

Rohr Oberkante Knotenblech Rohr Gber
Ausstiegstlr min. 3mm stark Tirschweller
(Die Turhéhe muss

min. 400mm ab

Turschweller betragen)

Begrenzung zwischen
B- und C-Saule
(Einsteigerklasse)

Fenstermitte

Oberkante Seitenplatte
anliegend an Karosserie

Abstiitzungen: Knotenblech:
min. 3mm 200mm

stark L al

“* .

. 150 mm

/ 4xM10
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Varianten erlaubt!
min. 2xM10
- ’,-'- Quertriger/
_‘ j-' Profilrohr max. —
| / 40/40/2
| L]
|
|
| Kette zum /
Abschleppen P
Variante nicht erlaubt!
' Blechdicke o
S| 4-6mm




Detail F )
Kotfligelbank Einheitsprofil
65
~ &
16
Profil als Ersatz fir Schlosstrager
darf nur liegen montiert werden.
(Anpassen an Fahrzeugform)
Kotfligel

(Original belassen)

Formrohr (40x40x2) oder |
Original-Quertréager
(fiir Olwannenschutz) _

I

Profil als Verbinder zwischen;
Rahmen Oben und Unten.
Drehung frei wdhlbar
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,Die  Veranstaltung wird nach den Bestimmungen des
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Wurde ein Fahrzeug umgekippt, ist dem Rennen sofort “ RENNEN<HALT *
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Telefon und Benzin in der Hohe von € 73,++
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